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WAREGEM Naar aanleiding
van de betere dienstverlening
die de NMBS haar reiziger biedt
door de capaciteit te verhogen
en het comfort te verbeteren op
de lijnen De Panne-Brussel en
Kortrijk-Brussel, deed gedele-
geerd bestuurder van de NMBS,
Mark Descheemaeker nog enke-
le nieuwigheden uit te doeken:
‘Vanaf december zullen de IC-
treinen van Antwerpen naar
Rijsel halt houden in Waregem.
Momenteel zijn er enkele stop-
plaatsen tussen Kortrijk en Rij-
sel waar nauwelijks mensen op-
en afstappen. De minst populai-
re haltes worden geschrapt en
Waregem komt erbij. Op die ma-
nier moet ook de verbinding
naar Noord-Frankrijk vlotter
verlopen. De onderhandelingen
met de Franse spoorwegen zijn
aan de gang. Eens er een over-
eenkomst is, zal de eerste trein
vermoedelijk op 13 december
halt houden in Waregem.’ 
Een volgend punt is de volledige
en kwalitatieve herinrichting
van de Noorderlaan aan de
voorkant van het station. In sa-
menwerking met het Vlaams
Gewest zal dat een serieuze op-
waardering zijn voor ‘de statie’
en misschien een eerste stap
naar een totale renovatie van
het stationsgebouw. Die werk-
zaamheden staan in de jaren
2010 en 2011 op het programma. 
Nieuw dit jaar is een B-dagtrip
naar Waregem Koerse. ‘Met Wa-
regem Koerse hebben we de or-
ganisatie van het drukst be-
zocht dagevenement in België
in handen’, zegt burgemeester
Kurt Vanryckeghem. ‘Met de B-
dagrip geven we iedereen de
mogelijkheid om op 1 septem-
ber op een makkelijke en voor-
delige manier van Waregem
Koerse te komen proeven.’ (wbk)

Trein naar Rijsel stopt
straks in Waregem

HARELBEKE De Vlaamse
Maatschappij voor Watervoorzie-
ning (VMW) investeerde 7,1 mil-
joen euro — waarvan zestig pro-
cent Vlaamse subsidies — in een
nieuwe productie-eenheid voor
het waterproductiecentrum de
Gavers in Stasegem. Daarmee
produceert de VMW dagelijks ze-
ven miljoen liter extra drinkwa-
ter dat bestemd is voor een dertig-
tal bedrijven in West-Vlaanderen.
Met dat grijs water zullen zij
straks hun productie op peil hou-
den waarbij het sokkel- of grond-
water niet meer wordt gebruikt.
Enkele van die bedrijven zijn de
abdij-brouwerij Sint-Sixtus uit
Westvleteren, het aardappelver-
werkend bedrijf Agristo (Hulste),
textielfabriek Concordia (Ware-

gem), Horafrost (Staden), Ardo
(Ardooie) en Lano (Stasegem).
Het geleverde water heeft de kwa-
liteit van drinkwater zoals dat ge-
stuurd wordt naar bijvoorbeeld
Waregem en Harelbeke.
Frank De Poortere, VMW-coördi-
nator: ‘Het grote verschil is wel
dat die zeven miljoen extra elke
dag enkel en alleen bestemd zijn
voor de bedrijven. Voorts produ-
ceert de Gavers al een kleine tien
jaar dagelijks vijfentwintig mil-
joen liter voor de bewoners van
gemeenten en steden die klant
zijn van de VMW. Al dat water
komt van de Schelde.’
Het is in Bossuit aan de samen-
vloeiing van de Schelde en het ka-
naal Bossuit-Kortrijk dat het
Scheldewater wordt opgepompt

en via het kanaal wordt gevoerd
naar het productiecentrum in
Stasegem. Daar krijgt het een eer-
ste, grondige behandeling waar-
na de VMW het stuurt naar de wa-
terplas in het provinciaal domein
de Gavers. Het komt dan nog eens
terug naar het centrum voor een
definitieve behandeling zodat het
als drinkwater door de leidingen
wordt geperst naar de klanten.
‘Voor de levering aan de West-
Vlaamse bedrijven gebruiken we
het netwerk van de drinkwater-
leidingen. Maar indien nodig
worden er extra leidingen aan
toegevoegd voor het betrokken
bedrijf.’
Het grijs water waarvan de be-
drijven gebruik maken heeft ver-
schillende labo-tests ondergaan.
Uit de resultaten blijkt dat de
kwaliteit die van het klassieke
grondwater evenaart. (djw)

Bedrijven draaien op water uit Schelde
Een dertigtal West-Vlaamse bedrijven haalt straks het water
voor hun productie bij VMW-centrum de Gavers in Harelbeke. 

KORTRIJK Zeggen dat het van
een leien dakje loopt met de S-
brug, in de volksmond de Swaffel-
brug genoemd omwille van haar
‘trilfunctie’, is de waarheid geweld
aandoen. De brug trilt net iets te
veel en daarom werd de opening,
gepland in januari, uitgesteld. Een
gespecialiseerd bedrijf kwam gis-
teren metingen doen, terwijl om-
wonenden en ‘figuranten’ zo hard
mogelijk op en af liepen. Op diver-
se plaatsen werden meettoestellen
geplaatst. 
Ingenieur Frank Serpentier: ‘Deze
metingen verliepen goed. Rond
16 uur was het grootste deel ge-
daan. Nu moeten we conclusies
trekken. De brug is sterk genoeg,

maar de frequentie van de trillin-
gen moet eventueel worden ver-
minderd. Dat kunnen we doen
door massa bij te voegen in de
brugkoker. Binnen veertien dagen
moeten we uitsluitsel hebben. Als
er niets aan de hand is, kan de brug
open gaan in mei. In het andere ge-
val duurt het nog een tweetal
maanden.’
De brug valt niet bij iedereen in de
smaak. Niet omwille van de brug
zelf, wel omwille van de construc-
tieplaats en de kostprijs. De Groe-
ningebrug ligt er vlakbij en boven-
dien zit het dossier met het Sint-
Amandscollege, dat een doorgang
moet bieden, vrij vast. De brug zelf
kost ruim vier miljoen euro. (vkk)

Omwonenden en figuranten helpen
trillingen Kortrijkse brug te meten
Een gespecialiseerd bedrijf controleerde gisteren de S-brug in
Kortrijk om na te gaan hoe ze reageerde op extra trillingen. 

VA N  O N Z E  R E DACT EU R

FREDDY VERMOERE
DE PANNE Veel pendelaars die

vaak gebruik maken van de IR-
trein van De Panne naar Brussel
(vertrek om 6.59 uur in De Panne)
of die van Brussel naar De Panne
(die om 16.52 uur in Gent richting
De Panne vertrekt) haalden giste-
ren opgelucht adem. Er komen
langere treinen op hun traject.
‘Op sommige tijdstippen was de-
ze trein tot vorige week meer een
beestenwagon’, zegt Leen Verhoe-
ye uit Deinze. ‘Als je pas in Deinze
kon opstappen, was er bijna geen
doorkomen meer aan. Het ergste
was het op maandagochtend als
er studenten naar hun kot in Gent
of Leuven reisden. Je raakte dan
bijna niet meer op de trein.’ Ber-
nard Ottevaere uit Rumbeke be-
aamt. ‘Op vrijdagavond stelde het
probleem zich opnieuw’, zegt hij.
‘Dan keren de studenten massaal
terug naar huis en lag de trein
overvol met koffers.’ De moeilijk-
heden stelden zich ‘s ochtends
vooral vanaf Tielt en werden gro-
ter in Deinze en De Pinte tot in
Gent, waar veel mensen afstap-
pen. ‘s Avonds was het omge-
keerd. Een overvolle trein vertrok
in Gent, het comfort verbeterde
weer halte per halte.
Dat de NMBS uiteindelijk met
een oplossing op de proppen
kwam, is toch vooral te danken
aan een actiecomité van Tieltse
pendelaars die de overvolle trei-
nen zo beu waren dat ze een peti-
tie lieten rondgaan die werd gete-
kend door zeshonderd pende-
laars. De eis was duidelijk: zowel
‘s ochtends als ’s avonds extra
treinen.
Met nog wat extra druk van West-
Vlaamse parlementsleden is die
oplossing er nu. Er zijn geen extra
treinen, maar wel langere trei-
nen. De IR-trein van De Panne
naar Brussel om 6.59 uur en de
IR-trein die om 16.52 uur vanuit

Gent-Sint-Pieters terugrijdt naar
De Panne, kregen er een drieledig
motorstel bij. Het aantal zitplaat-
sen stijgt naar 759, in plaats van
506.
Er is ook een oplossing voor twee
P-treinen die ook problemen ver-
oorzaakten tussen Kortrijk en
Brussel. De P-trein die om
7.45 uur vertrekt in Kortrijk en de
trein die om 16.46 uur in Gent
richting Kortrijk teruggaat, wor-
den dubbeldeksrijtuigen, goed
voor 280 extra zitplaatsen. Een
andere verbetering is dat er in
Gent geen koppeling meer is van
de treinen De Panne-Brussel en
Kortrijk-Brussel en dat ze zelf-
standig kunnen doorrijden.
Blz. 7 > Stopplaatsen scoren belab-
berd.

Slechtste lijn van Vlaanderen
krijgt extra treinstellen
Twee IR-treinen van De Panne naar Brussel – door de treinreizigers vaak ‘beestenwagons’ genoemd –

worden beter. De twee slechtste treinlijnen van Vlaanderen krijgen er in de spits
een drieledig motorstel bij. Goed voor 253 extra plaatsen.

De verbinding De Panne-Brussel was vooral in de spits niet voorzien op het hoge aantal reizigers. Rechtstaan was
de boodschap. Met de extra lange treinen die worden ingelegd, komt daarin nu verandering. © Stefaan Beel

BRUGGE Twee proefprojec-
ten en jarenlang gelobby en
Brugs protest ten spijt, lijkt een
degelijke rechtstreekse treinver-
binding tussen Brugge en Rijsel
definitief van de baan. Althans
als het van de NMBS afhangt.
‘We hebben twee proefprojecten
gehad’, zegt Jochem Goovaerts,
woordvoerder van de NMBS. ‘In
2006 waren er elke week vijf
rechtstreekse treinen tussen
Brugge en Rijsel, het jaar nadien
waren dat er tien tussen mei en
september. Maar slechts heel
weinig mensen namen die trein.

Het proefproject wordt dus ze-
ker niet verlengd of uitgebreid.’
Het gevolg is dat de NMBS weer
is overgeschakeld op het oude re-
gime: een boemeltrein met een
tussenstop in Kortrijk en daarna
een passage langs talloze kleine
stations in Frankrijk voor je in
Rijsel aankomt. 
Volgens Goovaerts is er wel be-
terschap op komst op het ‘Franse
stuk’ van het traject. ‘Er zijn be-
sprekingen aan de gang waarbij
de trein vanuit Brugge niet meer
in al die kleine Franse stationne-
tjes zou stoppen.’ (tlb)

Brugge krijgt geen goede verbinding met Rijsel
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BRUGGE Op de vroegere terrei-
nen van Perquy Plastic en Structo
aan de Noorweegse Kaai werd zon-
dagavond een vliegtuigbom aange-
troffen. Uit veiligheid zette de poli-
tie het terrein af en liet gisteren de
ontmijningsdienst Dovo van het
leger ter plaatse komen. Gister-
voormiddag werd onmiddellijk
een crisisvergadering belegd met
alle verschillende diensten waar-
onder de politie, de brandweer en
de ontmijners. Tijdens de vergade-
ring werd beslist om de omwonen-
den in een straal van 300 meter
rond de Structo-gronden te ontrui-
men. Meer dan 500 bewoners
moesten daardoor hun woning
verlaten, op de wijk Sint-Jozef,
maar ook aan de Noorweegse Kaai
en de Damse Vaart Zuid. 
Volgens de Brugse burgemeester
Patrick Moenaert (CD&V), die ook
ter plaatse een kijkje kwam ne-
men, begon het evacueren van de
bewoners om 13.45 uur. Daarbij
werden er 73 politiemensen inge-
zet die iedereen vroegen om de
vensters van hun woningen open
te zetten, de woning te verlaten en
hun wagen te verplaatsen om scha-
de te voorkomen. Het evacueren
verliep bijzonder vlot. Toch wou
niet iedereen weg. Ghislain Verlin-

de trok naar het dak van zijn ap-
partement, waar hij een foto wou
maken van de ontploffing. ‘Je
krijgt dat niet elke dag te zien’, zegt
hij. Ook huisarts dokter Verlinden
wou zijn woning niet verlaten. ‘Ik
heb deze namiddag spreekuur en
ik moet hier blijven, voor als pati-
enten mij bellen’, zegt dokter Ver-
linden. 
‘De geëvacueerden werden tijde-
lijk opgevangen in het Entrepot,
waar ze koffie kregen aangeboden’,
zegt politiecommissaris Marc De
Buyser. ‘We hadden een bus van De
Lijn ingelegd om die mensen naar
het Entrepot te brengen. Uiteinde-
lijk hebben slechts zes mensen
daarvan gebruik gemaakt.’
Veel omwonenden trokken naar de
overkant van de Ring. Even na
17 uur spoot het zand hoog de lucht
in en was de bom tot ontploffing
gebracht. ‘Het ging om een Engelse
vliegtuigbom die dateert uit de
Eerste Wereldoorlog. De ontste-
king van deze vliegtuigbom heb-
ben wij moeten bevriezen. Er zit
echter nog een tweede ontste-
kingsmechanisme aan, waardoor
we niet overgingen tot vervoer.
Zo’n bom is zeer uitzonderlijk’, zegt
Jacques Aercke van de ontmijners.
(rso)

Vliegtuigbom in Brugge
tot ontploffing gebracht
In Brugge bracht de ontmijningsdienst Dovo aan
de Noorweegse Kaai een bom tot ontploffing.

OOSTENDE De industriezone
Plassendale werd negen jaar gele-
den in het leven geroepen. Waar
ooit koeien graasden, staan van-
daag 23 bedrijven. Twaalf andere
bedrijven beginnen nog dit of vol-
gend jaar de bouw van een nieu-
we vestiging. Plassendale moest
op termijn een antwoord bieden
op de kater die het opdoeken van
de staatsrederij RMT eind jaren
negentig met zich meebracht. De
industriezones in Oostende lijken
daar vandaag in te slagen. ‘Vorig
jaar in juli vierden we de duizend-
ste werknemer op Plassendale.
Sindsdien zijn er nog 168 nieuwe
werknemers bijgekomen. Het is
de bedoeling om de komende ja-
ren telkens een 150-tal nieuwe ba-
nen bij te creëren op de nieuwe
Plassendaleterreinen’, zegt sche-
pen en voorzitter van het Econo-
misch Huis Bart Bronders (SP.A).
28 bedrijven op tien locaties op
Plassendale openen zaterdag
25 april de deuren op de tweede
Open Plassendale Dag. ‘Het is de
bedoeling te tonen welke activi-
teiten er zijn op Plassendale. De
bedrijven stellen zich voor en
kondigen de huidige vacatures
aan. Dat creëert een groter draag-
vlak dan de gewone communica-

tie. Als mensen de bedrijven leren
kennen, zullen ze bovendien rap-
per solliciteren’, zegt Bronders.
‘Met gratis helikoptervluchten,
gratis portretten van Nesten, kin-
deranimatie en natuurlijk de be-
zoeken aan de bedrijven zelf is het
aanbod heel ruim en divers’, ver-
volgt Bronders. 

Optimisme

De Open Plassendale Dag is een
organisatie van het Economisch
Huis en het autonoom gemeente-
bedrijf Haven Oostende. Haven-
voorzitter Johan Vande Lanotte
benadrukt het belang van de
opendeurdag. ‘Economische
werkloosheid kan je niet tegen-
houden met lokale initiatieven.
Dat de deelnemende bedrijven
hun vacatures voorstellen, is ech-
ter geen overdreven optimisme.
Het zijn moeilijke tijden, maar
dat we in deze periode positief
nieuws naar buiten kunnen bren-
gen, is heel belangrijk. De evolu-
tie naar een betere industriële on-
dergrond in Oostende gaat met
andere woorden voort’, zegt Van-
de Lanotte. (dji)

Informatie en inschrijvingen:
059-24.23.00 

Open Plassendale Dag
stimuleert lokale economie 
28 Oostendse bedrijven zetten zaterdag de deu-
ren open op de tweede Open Plassendale Dag. 

OOSTENDE 

Dalende haventrafiek 
De economische crisis laat zijn

sporen na in de Oostendse haven.
Het aantal behandelde tonnage
in het eerste kwartaal van 2009 is
gedaald met 29,4 procent ten op-
zichte van 2008. De roro-vracht
naar het Verenigd Koninkrijk
kende een daling van 34 procent.
De general cargo houdt beter
stand en daalt met 7,8 procent. 
Ook het passagiersverkeer kende
een terugloop van 25,4 procent in
vergelijking met vorig jaar. Hier
dient wel te worden opgemerkt
dat de paasvakantie vorig jaar in
het eerste kwartaal viel, terwijl
die voor 2009 in het tweede kwar-
taal valt. (dji)

ZEEBRUGGE 

Autotrafiek in haven
krijgt rake klappen 

Het Zeebrugse havenbestuur
heeft de kwartaalcijfers bekend
gemaakt van de eerste drie maan-
den van dit jaar. Uit de cijfers
blijkt dat de autotrafiek rake
klappen kreeg met een daling van
46,2 procent. Andere dalers in de
Zeebrugse haven waren de roro-
trafiek met 36,1 procent en de
containeroverslag met zes pro-
cent. Opvallend daarentegen is de
sterke groei van de vloeibare bulk
met een stijging van 8,1 procent,
het stukgoed met 5,9 procent en
de vaste bulk met een stijging van
8 procent. (rso)
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